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Le CESER en quelques mots..

Le Conseil Economique, Social et Environnemental Régional
appelé CESER est issu de la loi de 1972 portant création des
Régions.

Assembl ée consultative, il sHagi t de | a d
régionale, formant avec le Conseil régional « LA REGION

LeCEER a pour principale mis:

Conseil régional sur les enjeux et conséquences écono-

miques, sociales et environnementales des politiques régio-

nal es, et de contribuer au suivi et a | Hév
publiques.

L #a s s edmBHSERest composée deconseillers issus de 4
colleges, représentant :

1 Les entreprises et activités professionnelles non salariées
1 Les organisations syndicales de salariés
9 Des organismes et des associations

1 Des personnalités qualifiées (choisies et nomrmées par le
Préfet de région).

Proposés par | eur organi sme dHorigine et n
fet pour un mandat de 6 ans, ils constituent la société civile
organisée.

Le CESER émet des avis (saisines), des contributions (autosai-

sines), et intervient dans denombreux domaines tels que

| #empl oi , | Hinnovation, | a transition éner
la recherche, le sport, les finances, ou tout autre theme sur le-

quel il lui semble opportun de se prononcer.



AUVERGNE-RHONE-ALPES

Préambule

LAaxe f | uSadnaa lonfdmpaseructuré les échanges sur notre
continent européen et a été a | Hor i
mi ques, sociaux et culturels de not
| Hactivité de transport sur UditeauRh o6 n
tour de 5 millions de tonnes, et peut étre qualifiée de confidentielle au
regard de | Haxe rhénan.

Au moment ou il convient de donner un coup de collier en faveur de la
transition écologique et énergétique, il était naturel que la commission en
charge des transports dans notre assemblée représentant la société civile
cherche a satisfaire sa curiosité sur un mode de transport trop peu connu
et trop peu mobilisé.

Dans le temps relativement court qui nous était imparti, il aurait été pré-
somptueux de dercher & en embrasser tous les aspects. Il était par ail-

|l eurs judicieux dHéviter toute redo
existantes. D#Hou |l e choix de reteni:H
plus attendus par les professionnels.

De plus, appréhed er un tel sujet nHa guere
sidération | es trafics, |l es ports et
vial. CHest donc tout naturell ement
régions | i mit r-Biphedlpes defpdkis y @ r gamveec nou

boration de ce rapport. Je suis particulierement heureux que les CESER

de la Région Sud et de Bourgogné&ranche-Comté aient apporté la parti-
cipation active dHune dél égation au:
tir tous ensemble une expession commune validée dans les mémes
termes par |l es trois assembl ées. Cc
stratégique du canal du Rhone a Sete, le CESER Occitanie a de plus pro-

duit une contribution spécifique ; ce dont nous nous
donc dHun document dHIi ntérét pleineme
par |l es représentants de | a société

Antoine QUADRINI, Président du CESER Auvergnd&khdne-Alpes



BOURGOGNE-FRANCHE-COMTE

Préambule

Le CESER Bourgognéranche-Comté attache une importance considé-
rable aux questions relatives a | HE
| #Aavi s du Cd&E8iehs importantds e pour les 3 bassins
Rhéne-Méditerranée, Seine-Normandie et Loire-Bretagne, émis en avril

2029, dans le cadre de la préparation des SDAGE 2022027, ainsi que la
contribution aux consultations SDAGE et PGRI 20222027 du bassin
Rhéne-Méditerrané e, adoptée en juin 2021, intitulée  Heau dans
ses états».

La démarche Hors les murs» du CESER Bourgogn€ranche-Comté a
conduit & plusieurs déplacements sur le terrain, pour observer les réalités
vécues dans les territoires et rencontrerlesace ur s de terrain

nourrir et affiner | es préconisatio
forme portuaire de Gron dans | HYonne
a Macon afin dAéchanger sur | es per
etdelamul ti modal ité dans | e cadre dHApI
Ainsi, cHest avec un grand enthousi e

travail a plusieurs CESER, évergne-Rhdéne-Alpes, Occitanie, Sud PACA,

et Bourgogne-Franche-Comté, tous concernés par le bassin Rhénié-

diter ranée et les nombreux enjeux qui en découlent. Trois conseillers ont
participé activement aux travaux menés dans le cadre de la commission 4
«Territoires, transports, infrastructures et numériques » du CESER
AURA. I'l sHagit de Bdeger@CIR), dEGuUZnhai e r
(second college- CGT) et Dominique Guyon (troisieme college FNE). Je

les en remercie.

Ce travail aboultit a cette «Expression commune» traitant des enjeux et
problématiques du Fret fluvial Rhdne-Sadne. Si ce document ne com-
porte pas de préconisation, comme habituellement pour des travaux du
CESER, cinq alertes sont mises en avant sur des thématiques précises. Il
appartiendra aux acteurs concernés sur ce territoire, qui dépasse les li-
mites administratives régionales, et pourqud pas aux CESER concernés,
de poursuivre les travaux et réflexions afin de proposer des mesures con-
crétes permettant de faire face aux enjeux identifiés.

JHAHai souhaité que |l e fait interrégi
vail d#jouinée addeoncicasi on du séminaire d
nisé en juin 2023 a NuitsSaint-Georges par le CESER Bourgogre
Franche-Comté. Les CESER uvergne-Rhdéne-Alpes, Centre Valde-

Loire, Grand-Est et lle-de-France ont tous répondu présents pour ce

temps important, au cours duquel des thématiques et préoccupations
partagées ont été identifiées, mais aussi la fagon de concrétiser des tra-
vaux en commun, ceci dans | Hintérét
apprétez a prendre connaissance constitue un exemple concret ilstrant

| #i mportance mais aussi | a facon de

Je salue et remercie | Hensembl e des
et vous souhaite une trés bonne lecture.

Dominique ROY, Président du CESEBourgogne-Franche-Comté



REGION SUD

Préambule

La méthode novatrice consistant a synthétiser un avis commun entre les
CESER de plusieurs régions sur un s

proche transversaleets y st é mi que est intéressant
liorée et reconduite. Il est communément admis que {a bataille des ports
segagneaterse: or, | e passage des mar chanc

transit pur sans valeur ajoutée, est une source deichesse pour les terri-
toires.

LAambition affichée des ports frangcg
de constituer un «gateway Sue pour desservir | HEur
exergue ses atouts objectifs; sur le plan géographique pour les princi-

paux courat s dHéchanges internationaux (
transit time) et nautiques (absence de marées, ports sur le littoral en eaux
profondes). Cet objectif nHa de sens
enjeux en matiere de décarbonation, et plusgn ér al ement dHa
tion de la performance environnementale, de sobriété fonciere et éner-
gétique.

Dans ce nouveau paradigme, le report modal sur des flux massifiés ferro-
viaires ou fluviaux, pour réduire la part excessive de la route, edtraté-

gique pour une bonne acceptabilité sociétale le transport par barges sur

| Haxe €| Badgeiy a BibnGsir ¢oute sa place. Mais la part de ce
mode plus vertueux, qui avait amorcé un décollage au début de la décen-

nie précédente, a fortement chu; or, le fleuve et les canaux intérieurs,

offrent des capacités de croissance tres importantes sans aucun besoin

dHi nvesti ssement nouveau. I faut r
par un ensemble dHactions compl ément

La mise en réseau des postmaritimes et des plateformes intérieures por-
tuaires et logistiques, est un élément clé de la réussitemais, elle doit
sHappréhender dans wune dimension de

sont Il es données qui pil ot entlcoh-es f
vient des lors de créer une communauté digitale unique pour toutes les
filieres de trafic qui permettra de

fluidifier les opérations de passage des marchandises.

Plus particulierement pour les conteneurs,ord oi t s Hatt acher
supprimer | es handicaps et | es goul
en particulier sur le port de Fos; sont visés ici en termes de fiabilité la
priorité donnée aux navires et aux trains sur les terminaux, les surcodts

de manutention pour les barges, les transferts entre manutentionnaires

ou les contraintes qui ne paraissent pas justifiées aux yeux des profes-
sionnels, comme | Hobligation de pr el
ché du canal de Barcarin a la darse 2.



llexi st e aussi des insuffisances sur
vice, en comparaison avec la performance de laroute etdufer | Hi ni
de renforcer la cale et de parvenir & une desserte quotidienne dans les
deux sens doit étre soutenue, ycompris le cas échéant sur la dimension
financiere.

Enfin, il existe plusieurs démarches qui se développent en paralléle sur la
méme thématique. Il y a lieu de veiller & la cohérence de la gouvernance
par une concertation étroite entre les acteurs et territoires, débouchant
sur un schéma directeur portuaire
censement et un atlas du foncier mobilisable.

Marc POUZET, Président du CESERégion Sud
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Président de la commission
« Territoires - Transport, infrastruc
tures et Numérique» du CESER
Auvergne-Rhone-Alpes

M. JeanRaymond MURCIA
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Introduction

Les auteurs de cettenotes nt bi en consci e

rait présomptueux de fonder des recommandations sur
Lors dFune journée dfét udeyndahdyseehndeverr. Cet@ nolehife@ bppditeren- | a
commission «erritoires transport Numerique » du CE-  gsjpilisation et alerte, pour poser des problématiques
SER AuvergneRhodne-Alpes rencontrait les servicesde g y ¢ les cing thématiques sé
| #FEt at, VNF, CNR sluvalRhéae t rpaappdertt  detsd EESER auront to
Sadneet appréhendait |a réalite sur le terrain, dans le  souhaitent de prolonger les travaux lors de la pro-
port de LYON. Les participants retenaient alors le ca-  chaine mandature pour déboucher sur des recomman-
ractere multifacettes et méconnu des trafics fluviaux, dations étayées et argumentées.
| #i mportance de | a gouvernance avec un foisonnement
dHacteur s, etapporte et gtudésiemyagésd e
dans ce secteur dHactivité.

udi ci ux dHapporter

(1s estimaient alors utileydaoftehpates 66 attoa ®4e

du fret fluvial sRhoneSabne ets € BiéhbnBionhids eRjéti® & bréblématiques du fret flu-
de le faire en collaboration avec les CESER Sud et Bour- vial, et ainsi de doter ses représentants de capacités a

gogne-Franche-Comté. Ces deniers ont répondu posi- participer au débatetas Hi mpl i quer | e cac¢
tivement a cette sollicitation. Il a été décidé de prépa-

rer un rapport commun, en tenant compte des con-  |es discours et annonces se multiplient depwsi long-
traintes dHun temps | i mit étemps durldsiatbuts diemodeafiovitleeh termes deldgs a
semblées. vel oppement durable, dHécono

m de report modal.
Mais les incantations ne suffisent pas. Les réalités des

Il ne sHagit pas dHaj out e rtrafigsn parfoispepoourageanies (epécommnieectct-i v e

foisonnement de r aifpmsr t s alaite,Rhnoia),iseniodhivert en retrait (ex-trafic conte-
neurisé). Les CESER ont souhaité par quelques angles

Il ne sHagit pas non pl us ddeea pSpffeoXchhlel M| nPplrré gthNe r P rdo%j ecte

contrat de plan interrégional Rhone-Sadneet son volet  difficultés et des satisfactions vécues par les acteurs du

transport fluvial, encore en attente de la négociation fret fluvial. 11 convieunt dFt
entre | AEtat et | es Régi onfavoriger sofl 8velofpeniet,2ed d Meefdiré enthfant! H E
sur le volet mobilité des contrats de plan. t 0 ujours a | Hesprit l e car a

aessoufce et ér, é

Il convient, pour faire (\—,(a[J ggnc‘dlz 'ingugtr‘ielledn%%t‘%r%oe fa ngpf)e pHrt?a ec

rages les plus concrets possibles sur quelques angles

dHappr oche t esard priordazes tles pre s tbI que, biodiversitel).
fessionnels. Ont été retenues les cing thématiques des
infrastructures, du passage au port maritime, des res-
sources humaines en navigants, du foncier portuaire et

du transport de matieres dangereuses.

10 Introduction



De quelles bases de réflexion part la démarche inter
CESER?

Que transporte-t-on sur la voie fluvialeRhéne-Sabne?

Quelles sont les problématiques posées par les cing
thématiques sélectionnées sur les infrastructures, le

passage au port de FOS, le fmier portuaire, les res-

sources en personnel navigant et le transport de ma-
tieres dangereuses.

Démarche

Les travaux ont été conduits par la commission du CE-
SER AuvergneRhone-Alpes et son bureau, élargis a

deux dél égations des autres
dée sur une série dHauditio
charge d#rHune vision adHeens ednfb

teurs tres opérationnels, transporteurs et chargeurs.

Introduction 11



Axe fluvial Rhéne-Sabne

Deux gestionnaires de la voie fluviale

- Sabne: VNF, établissement pu
- Rhoéne et Petit Rhone: CNR, concessionnaire de

| HEt at (sauf RhilereecandlaeMi- | e
ribel gérés par VNF)

Deux débouchés maritimes: Fossur-Mer et Séete

Bassin fermé a Grand Gabarit vesle Nord— Au
Nord uniquement Petit Gabaritcanal du Rhéne au Rhin
et Petite Sadne

Desserte fluviale a 4440 T depuis
Fos-sur-Mer —» Grand Gabarit

Objectif dHaugmentation de
Rhdéne a Sete de 1000 a 1800
Sete — programme de modernisation du canal

Desserte fluvio-mar i t i me jusqu#fa 30
1500 T au-dela

9 ports publics concédés aux CCI, sur la Sabne par
VNF, comme sousconcession de la concession du
Rhoéne par Etat/CNR

Une vingtaine de zones industrielles et portuaires sur
le Rhéne concédésa la CNR

Infrastructures spécifiques et équipements cdis
lourds

- Quais lourds et rampes RO/RO

- Portiques colis lourds a Chalon et Lyon

Les ports sont aussi des ga
semble de | HEurope et plus

Source: VNF( Direction régionale Rhone-Sadne

12 Introduction



U Un trafic fluvial a compo-
santes multiples en évo-
lution différenciée

Depuis | Hannée 2000
vial présente une évolution heur-
tée.

Apr es une forte ha
2000 a 2006, le trafic se mainte-
nait plus ou moins entre 6,4 et 7,2
millions de tonnes de fret par an.
Cependant, depus 2015, les tra-
fics enregistrent une baisse régu-
liere sur le transport de conte-

neur s, dHhydrocar bu
gie ou irréguliers dans le cas des
céréal es. DHautres

perspective favorable tels que le
recyclage, le bois, la logistique ur-
baine pour limiter la congestion

a réerXion routiere en ville, les matériaux

BTP en économie circulaire.

Les bases T

Ces bases ont été posées en septembre 2022 par une jou
du CESER AuvergneRhodne-Alpes, dont les éléments ont été communi-
gués aux délégations des deux autres CESER.

Les bases de la réflexion 13



Evolution des volumes en tonnes 202020 (source VNF)

Historique des trafics fluviaux / 20 ans

Volumes en tonnes

Nouveaux
embranchements fluviaux

Démarrage des navettes
fluviales conteneurisés

Arrét de I'ecluse Sablon
47 jours et crise Covid

7.3
” 7.5 Bourgogne Sud 7272
UEJ 7 Pagny Erosion BTP
265 ' d 62 6.3
3 | l
0 6 1 1 R
(=4 1 1
:=9 55 ! portuaire ' !
E 5 v | :
1 — 1 ]
45 @. @ 1 @ i O
hes Kem One : : : 6
N
SESLELEE PO R0 0P

l) 1990-1995 : trafics fluviaux essentiellement constitués de vracs solides et liquides

2 1995-2000 : diversification des trafics avec de nouveaux embranchements portés par les filiere de la chimie lourde et des céréales

(3 2000-2006 : croissance continue portée par de nouvelles implantations industrielles (silos de Tellines, chimie lourde KemOne,

ferrailles recyclées a Salaise, ...)

4 2007-2011 : fortes baisses des trafics historiques puis reprise

(5) 2012-2016 : crise du fluvial, crise céréaliére, érosion BTP ...

({5} 2019 : une croissance du trafic fluvial mais qui reste trés mesurée dans le bassin MeRS, année 2020 préoccupante notamment
pour les conteneurs et crise sanitaire COVID

Organisation et gouver-
nance sur l'axe, une dé-
marche ancienne et
portée au niveau natio-
nal et local

Depuis la crue catastrophique de
2003, une concertation interrégio-
nal e sHest mise
plan Rhéne devenu depuis 2015
plan Rhéne-Sabne

Ce plan est décliné en plusieurs
thématiques, au travers de pé-
riodes successives de contrats de
plan interrégionaux et de Pro-

grammes Opérationnels Interré-

gionaux (POIl) FEDER. Le Contrat
de Plan Interrégional EtatRégions
Rhdéne-Sabdne 20212027 a été ap-
prouvé par certaines Régions qui
prennent en considération 6 des 7
volets finalisés
xieme volet relatif au transport flu-

vial ne pourra étre finalisé que
lorsque le préfet de Bassin aura
recu le mandat de négociation du
Gouvernement, et puis que la

14 Les bases de la ffexion

négociation aura abouti.

Les projets sont certes mis en
Cuvre au cas
manque la synegie et la dyna-
mique que permettrait un contrat.

DRautres document
tions ou de programmation ont été
élaborés:

e i S Lindpfa® multithémbtiue ! 12
CNR a élaboré un plan quin-
quennal mars 2022mars 2027
dit plan 5 Rhéne. Ce plan suc-

cede aux anciennes missions O Au total

dAint érét génér al
projets sur lesquels la CNR choi-
sit dHAIintervenir
ou en appui, en sus des obliga-
tions liées a sa concession, dé-
sor mai s
2041. Sur une enveloppe de 165

Mij net s, |l a CHMR consacre a
titre, 36 Mij au tlr'“ﬁ Aékegatiop tntermlmlsyeveileasw
P&huxdoisEt @t .~ Le deuraxe

9 Des schémas portuaires territo-
riaux ont été mis en place (région |
lyonnaise 2015) ou sont en cours
(Rhéne méridional, Bourgogne-

prolongé

ver nement a
délégué

Franche-Comté) pour accroitre
les complémentarités.

ét é finali sé
VNF en mars 2022 (Orizon
2035), en concertation avec les
fcteud Fpplitiquesn ét aécono-
miques pour le fret et le tou-
risme fluvial. Ce schéma est une

d {Jeuille de route collective met-

tant en perspective de nom-

breuses orientations straté-

giques a 15 ans.

tal, on observe un

or n S yr

fofsbnnémeht Sdé" rap

e ports €t de pregrammat
tions, et aussi plusieurs

R dém?rﬁrgea payr %tructu-

rer une gouvernance.

Pour préparer une gouvernance de
a u medal,denGowmu | t i
dAabord

Haxe

interministériel Jc

parTUhasschmmps 268§ ae
par

des

t

2 (



BEAUDOUIN) durant plusieurs
années: il a rendu un rapport de

volonté de fagonner un ensemble
fluviomaritime réunissant les ac-

Ce rapport souligne les conditions
de réussite: portage politique fort

propositions en 2018, notamment teurs, une uni on des IpfdEttest acbbBpmagei
pour les trafics en relation avec de | Hanci en r és e atenfdicaen avéca tes gartenairese t
Marseille Fos. non pas de reprendre le modele de  économiques clients ou usagers et

) o ) |l a fusion des por tles colleétigites terodales airas- | Ha X
1_ puis un conseil interportuaire et lo-  geine pour batir un seul EPIC (HA-  sembler dans Medlinkports.
g stique| ROPA). I est envisagé dfici

En 2021 le président de la Répu-
blique a annoncé le plan Marseille

! dHAensembl e. (! es e
en grand et le souhait de renforcer . P demeurent globalement con-
A . éventuelle société filiale des ac- N
| Ha x e edyades ports mari- N . - formes, dans la mesure ou le
. teu&s a IanueIIe seraient contflees . .
times, comme dans HaUut 1 es or.t's CPIER est toujours en chantier,
. des prestations engudsi regie sur .
européens. CHes't ] chu U N N IEE 2vec son volet 2 «développer un
. . o es sujets non traites ou mpi :
seil interportuaire et logistique S transport fluvial performant et
f s . T quant une mutualisation forte. . . .
présidé parle préfet de bassin a été écologique », en attente de la né-
créé en avril P e o e e v e e Al gociation du volet mobilite des
pour la deuxieme fois le 24 mai  \edlinkports contrats Etat-Ré gi on et
2023, annongant une mobilisation gement de | HEt a
du foncier portuaire et logistique Depui s 2008, | Hassociati on Me -
par un schéma di r dinkperts,rinitiéerhotamimerd gab u t
2024, des mesures pour relancer |l e port de Marseille Fos, sHest cons-
des 2023 la filiere contereur flu- tituée peu a peu pour promouvoir
vi oal, Il a cr éat i onle epdit aonodal 2d6s2 thanspbiitsu n e
communauté portuaire digitale massifiesd Habord sur | a voie dHeau
unique (initiative unique en puis sur le fer. Initiée par les ports
France). fluviaux et maritimes, VNF et CNR,
o i ~elle comporte aujourd#fHhui SNCF
| et une mission du préfet de bassin. Réseau. de nombreux acteurs lo-
Une mission a des lors été confiée gistiques  (transporteurs, — arma- . . . .
. t.eur s é) oyl associatifs a | Héchel
au préfet de Dbass,in E'Ve |l Aas s, - .
PN de | Haxe, etuedelsor mai s quel g
tance dHun del egugcnvqugeJ&n%ﬁej ion Sua.”
tionné parl es CESER. I| sHagi t gpar ’
un'rassemblementdesacteursde Medl i nkports Vi se par | ®#intelli-
créer de la valeur et de compenser  gence collective & promouvoir des
une relative f ai bk Bosse cofcretbs™ 8es aparte- des
grandes routes maritimes. Il est af- naires et a rechercher des solu-
fiché la volonté de valoriser des  tions aux problémes posés, a tra-
atouts tels que celui de la seule pé-  \grs  des groupes de travail
nétrante fluviale au Nord de la Mé- (ex.: matiéres dangereuses,
diterranee, et dHYBuEXE, | €oIPil VUS| Fdrrds ) .
culé en Europe mais peu massifié
et & décarboner. A la demande du ministre, Cécile
) ) AVEZARD, qui présidait alors Me-
Une feuille de route technique a dlinkports, a rendu en 2021 un
éte elaborée sur une vingtaine « p| an dHaction pour redynamiser |e

d Ha c tinfrastriectures, énergie,
écologie industrielle, numérique,
action fonciere, massifcation des
modes|] Sont rech
tés communes, les prestations ex-
périmental es]

La démarche est présentée comme
nécessairement collective pour ré-
ussir dans le respect des responsa-
bilités et des identités des acteurs,
publics et privés. Il est eprimé la

erch

quelgues années de formaliser la
gouvernance de cette stratégie

transport fluvial ». Trés synthé-
tique, ce rapport de mission vise

quatre objectifs :
ées
9 Manutention,

es utili

9 Nouveaux flux,
9 Investissement,

1 Verdissement et digitalisation

Déclinés en 60 actions.

Aujour dHhui , ce

Les bases de la réflexion 15
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Les données de la Commission
centrale pour la navigation du

Rhi n, (rapport d Ha
montrent la place bien modeste de

la navigation fluviale Rhéne

Sabdne au regard du bassin de la
Seine et de | Haxe r

-~

(Etat des lieux)

fluvial

Que transporte-t-on sur | Haxe fl ud7 al



Trafics 2021 (données
Commission centrale pour Rhoéne-Sabne Seine Rhin-Meuse
la Navigation du Rhin)
Flux en milliards de tkm 1,0 3,8 57,0
Le
] ) ) Fos Rouen Rotterdam Anvers
Trafic fluvial au port mari- Havre
time (en Mt)
2,1 3,0 54 158,0 101,0
] ) o Lyon Paris Duisburg
Trafic fluvial 1°" port inté-
rieur (en Mt)
1.2 22,5 45,0

Ce tableau montre la puissance in-

de
(prés
280 hab/km2), cet espace est doté

comparabl e
sément peuplé

dHun réseau

quinzaine de métropoles de plus de
500 000 habitants. Centré sur le

Rhin a | Aaval d e B & lekhoucle.l
économi que de I #Uni on
péenne, rassemblant le quart du
PI B de | HUni on.

La concentration démographique
et industrielle appelle trés logique-
ment une intensité des flux qui a

de

stimulé depuis longtemps la cons-

truction de réseaux trés denses et
performants, ceci que le mode soit
fluvial (ex.: réseau maillé de ca-
naux a grand gabarit), ferroviaire
(ex.: ligne dédiée fret du Rhin
d H a cligne de la Betuwe entre

considéere

ROTTERDAM et la frontiére alle-
mande) ou autoroutier (réseau di
BENELUX le plus dense en Eu-

rope).

18 Que transporte-t-o n

S

u

r | Haxe

f

La massification des flux profite au
| Ha made fluiak lecuel pese e moins
le tiers du trafic terrestre a AN-

VERS comme & ROTTERDAM. Ces
p ol y créseauxr strgqctueants daittitemt ed
leur tour les flux et la richesse in-
dustrielle, dans unprocessus itéra-

est | e
eur o-

En bref, on observe un axe rhénan
structurant bi
rhodani
crete dans le paysage, hormis aux
abords de LYON et MARSEILLE, et
se trouve beaucoup moins attirée.

en ou

La voie fluviale rhodanienne y est
par voie de conséquence peu utili-
sée et représente quelques pour
cent de la part modale, méme si on
les seuls

«mouillés » par le fleuve.

territoires

' uvi al ?

en

I Hi nedl 4odd dvdit DoosteSid deséehts -

de céréales, et la dynamique avait

été générée par des implantations
(sil os,
Auj our d#rHhui
différenciées selon les ports. Par-
fois comme dans les ports de CHA-
LON et MACON, une baisse régu-
liere du trafic fluvial est observée
depuis 10 ans, avec une progres-
sion concomitante du mode ferro-

(Et at

Aprés une période de progression
jusquHen
mique et celle de la réforme por-

tuaire & Fos en 2008, et ensuite un
rebond en 2011 & plus de 7Mt, on
constate une baisse des trafics a
aujour
¢ C pour beaucoup lié au marché cé-
réalier et au BTP qui constituent le

«fond de cale» des transporteus.

environ 5 Mt

2006

pui s

9abid, fe Qilo B8R trellitk€ corstiR x e

dAactivités

L)

viaire.

des

Il i eux)

es



Evolution modale Eau et Fer dans les ports deBourgogne

1 600 000 ——EAL  ——FER
1400 000 -— gm0
1200 000 \_ “"\‘.,
1 000 000 \_
800 000 . —
600 000 \
400 000 eSS —— /
200 000 v.__\‘ ,/—_/
2005 I 2006 I 2007 I 2008 I 2009 ‘ 2010 ‘ 2011 I 2012 I 2013 I 2014 I 2015 I 2016 I 2017 ‘ 2018 ‘ 2019 ‘ 2020 I 2021
Source: CcCl de Sadne et Lo
En 2020, la présence de bois dans 80000 t par an (un train tous les trafic fluvial conteneurisé, lequel
la chambre de guidage de la porte  deux jours) ; le bateau aux flux de n Ha pas cessé de b
dHécluse de SABLONUdedOO@0n® étc hgar a n2015L G comppteadnservices flu-
sa bonne fermeture et a provoqué tation industrielle est fortement viaux hebdomadaires avec 7 dé-
un accident; lequel a entrairé un liée a la logistique et sa compétiti- parts par semaine, mal répartis.
arrét de navigation de 47 jours vité. Le |ien avec | a voie dHeau pou
pendant le premier confinement les flux chimiques etpétroliers ré- L& port de MARSEILLEFOS traite
lié au Covid. Ceci a impacté forte-  pond & une logique industrielle. Le ~ 1,5 M EVP (contre 1 MEVP en
ment le trafic Rhone dstaarticiliardmenéadaptéeo r 2015) et 1 e marché
tuaire. compte tenu des échanges entre ~ Rhone-Alpes représente 600000
_ ) usines (ex | Husi n&VPdle MRENG §xsie dangpeur
De plus la crise COVID a désorga-  qu; stocke le propyléne rend com- ~ Permetire une progression des
nisé la logistique. Or 50 % du fret  natitive la raffinerie  pétrochi- deux modes.
du bassin Rhéne-Sabne est lié a mique de FEYZIN). R )
| Hi mexport.t Le mode fluvial La_ premiére faiblesse du mode flu-
était toutefois résilient durant la En 2022, le trafic fluvial e bois VI @l est | Habsence
crise COVID. Et il est moins com- sHest dével oppé, 8Qyotidignne requliere ccanrairg- ¢ y
pliqué que le mode ferroviaire. charbon aprés la crise en Ukraine. ~ Ment au train. Il existe 7 départs
50 % des flux sont intrabassin et ~ Par semaine mais pas toutes jours.
Les types de marchés sont diffé- 5 o4 en importexport, ce qui est En ferroviaire, on réalise des liai-
renciés: navettes réguliéres de une différence par rapport a la sons Jour A/ Jour B
conteneurs ; affrétement de vracs Seine. Le trafic se diversifie. et V1 al cHest Jour A/l J
solides; vracs liquides avec re-  mame les courtes distances ;;eu- guHune barge de 12C¢C
tours avide et intégration verticale vent étre dans le marché. davantage guHun t
des sociétés (ex Kem One vient moyenne 80 EVP). Cependant,
dHacquérir deux b &due ke gonteheurs,1lés dddéra- cette question de fréquence a ré-
chacun); brouettages de maté- teurs sont passés de 2 a 4 avec gulariser est beaucolp plus impor-
riaux de construction par des en- MSC et COMBRONDE, lequel est  tante que le nombre de couches de
treprises gérant leur bateau en multimodal fer -route -fleuve. conteneurs. Le marché demeure
compte propre (ex PRADIER entre ) essentiel pour expliquer les fluc-
LYON et MONDRAGON en éco- ~ On constate une chute du trafic  yations. Ainsi la perte au départ
nomie circulaire avec déchets du  CONteneurs, passé par un pic de  de MACON du trafic Danone qui
BTP expédi és ver s10009Q FYP (Gquiyalentsy ingte snHexpédie plus de |

et remontés).

Pour les vracs liquides, la perti-
nence des modesst pour une part
importante différente selon les vo-
lumes de flux: le camion est adapté
aux flux de moins de 200 t par
an; le train aux flux de 20000 a

pieds) en 2015 aec 2 opérateurs
et ramené & moins de 7M00 EVP
avec 4 opérateurs alors que les
projections étaient orientées a la
hausse (200000 EVP selon le port
maritime). Parallélement le mode
ferroviaire est passé de 20000 a
70 000 EVP. Il est passé devant le

Que transporte-t-o n

tiques y a fait disparaitre la ligne
fluviale conteneurisée.

sur | AFaxe f | ut9

al



Focus sur les trafics de conteneurs

Voies
navigables
de France

CONTENEURS 50 % import et 50 % export
120000

40% vides et 60%
pleins

100000

80000

60000

Volumes (EVP)

40000

20000 " |
4418524928414 32510

[ iy i P S S S S S S S S S S SR |
1995 1997 1999 2001 2003 2005 2007 2009 2011 2013 2015 2017 2019 2021

1 élément : historique 2000-2020 des trafics conteneurs 1=ooc -
du bassin Rhéne-Sadnhe (EVP)

13000

100 300
100000 [~ 90 000

69 600
67000 58200 61600

spo00 [T 42500

2¢me élément : perspectives a Lyon et région Auvergne-
Rhone-Alpes (Schéma portuaire du pdle métropolitain 4 L 1 1 1 1 1 L 1 1

. . . e 2007 2008 2009 2010 201 2012 2013 20014 2015 2020 2023
lyonnais et ses territoires d'influence - 2015)

Trafics réalisés W Hypothese haute
Hypothése basse B Projection GPMM

Les acteurs de | HAaxeom&onpadHautdeurs | Hi mportance
choix que de s Hi rpeuéaperécier tedrafis fluwiahde
nouvelle donne économique mon- ne pas oublier les trafics passagers

diale dans laquelle les compagnies  en paquebots: 26 sont en service

mariti mes prennen(tpi aupctueéHheiment dHactiviteé) et gé-
une place majeure, en qualit¢ de néerent 140 Mij de retombées éc
commissionnaires intégrant toute nomiques. A Peérre-Bénite en été

la chaine logistique y compis le on compte 10 bateaux de fret et 10

foncier. A noter un marché du fret paquebots en moyenne par jour.

maritime tres fluctuant. Selon Sur la Sabne ce trafic en repré-

Nord Sud CTI, la pandémie de CO-  sente la moitié. Le systeme numé-

VID 19 avait provoqué un chaos rique de | HAI'S permet de réguler |1|e
sur les marchés et provoqué la trafic.

flambée de | Hindice composite de ) i
DREWRY qui refléte les taux de | | nHexi ste pas d1=_laven| rosans appr é-
fret au comptant pour un conte- hender | Hinté&gmrealite de la c

neur 40 pieds. Entre SHANGHAI, | 0gistique. LHenjeu majeur con-
premier port mondial avec 43,5 siste a accroTFre fréqut_ances, ni-

millions dHREVP e tveaux @eTsendce crmpljtudes -en _ _

premier port européen avec 14,5 bref, a améliorer | Horgani sati on
millions drEVP, | @lobglegdux Prepess eue (é- e s t

passé de 1800 $ en aolt 2019 a pondre aux attentes des clients. ||
10000 $ en aolit 2021, avantde re-  faut un cercle vertueux de régula-
prendre progressivement une co- rité et de disponibilité, et augmen-
tation proche de celle de 2019. ter les trafics.

20 Quetransporte-t-on sur | AHaxe fluvi al ? (Etat des | ieux)



Infrastructures

U Des interventions
multimodales a
poursuivre

Grandes infrastructures du
Grand Sud Est

LAHanal yse du scéna
diaire «planification écologique »

retenu par le Gouvernement

parmi les hypothéses du dernier
rapport du Conseil
des infrastructures «Investir plus

et mieux dans les mollités pour

réussir leur transition » (ex.. acces
frangais du LYONTURIN; CFAL
Nord et Sud, ] ) sot
limites.

Desserte multimodale de

d’alerte sur le fret fluvial FOS
R hﬁne-saane Des enjeux ressortent pour déve-

lopper le mode ferroviaire (ges-
tion des sillons a concilier avec les
TER,accés aux terminaux conte-

neur s, 1) apres I H
de la signalisation qui a multiplié
par six la capacité de la voie unique

desservant les bassins de FOS, se-

lon le Grand Port Maritime Mar-

seille-F o s . DHautres pr
tent pour la desserte routiére (ex.:
requalification CD 268 ; liaison
routiere FOS-SALON; contourne-

ment de Martigues et Port de

Bouc).

Quel ques thématiques dHaSamet2l sur



U Régénérer le canal du
Rhdne a SETE

Le canal du Rhéne a SETE joue un
réle multiple de maintien des

|l ignes dHeau pour
drauliques en bordure de littoral,

le drainage, les milieux naturels, la
plaisance et la navigation au béné-
fice du port languedocien; ce der-
nier ayant toujours souhaité un re-
port modal.

Surlabased Hune DUP de
modernisation de ce canal a été en-
gagée par VNF et la Région Occita-
nie sans toutefois consolider les
berges le séparant des étangs litto-
raux. Or ces berges se détériorent
depuis 2015 en comblant le canal,
surcreusé et victime des évée-
ments climatiques c6té mer et coté
étangs.

Aujourd#®hui, | es
extraits du canal pour conserver
son profil, sont considérés comme
des déchets nécessitant un traite-
ment particulier, faisant exploser
les colts et remettant en cause le
projet initial a 2500 t et (-3 m)
foncement.

Apres une large concertation en
2020 un nouveau projet de canal a
été envisagé, moins profond et
moins large pour sauvegarder la
navigation, a
1800t dHemport.
moindre, avec unevocation touris-
tique renouvelée, une prise en
compte de la sensibilité particu-
liere du point de vue paysager et
environnemental (ZNIEFF, zones
Natura 2000).

Le CESER Occitanie a souhaité,
dans un document annexé a la pré-
sente note, faire part de son atta-
chement a la fois au développe-
ment du fret fluvial sur le canal et
au respect de
autres CE S E Rhénd-e
Sabne concernés également, sou-
tiennent ses observations; le canal
du Rhéne a SETE assurant une
autre ouverture du transport flu-
vial sur la Méditerranée pour des
marchandises spécifiques.

22 Quel ques

LAaudition en com
présentants de VNF et de la Région
Occitanie a fait ressortir | Hi mp o
tance dHune réell
une liaison appréciée par le port de
SETE comme ar la duellerie, et

ok e nfull e 868 gy -

dHeau a préserver

Il importe donc de prendre en con-
sidération :

TLHespoir dHun ©pr
révisable a 30 a
vhdde Id&une mo nt
marines.

fLAHuUurgence pour p

nir du canal de prendre des me-
sures sans délai, sans renvoyer a
de nouvelles études.

dits de régénération (gros entre-
tien, dragages) affectant le niveau
de service; les crédits de VNF

I He rchuha'theﬁ‘ Ha 4B §18bhile se pof-S

thnfifeXefentiellement sur la mo-
dernisation et
écluses.

La mise a grand gabarit du canal,
pour des bateaux de 4600 tonnes,
a été initiée dans les années 1960,

t h é masuriledret 8usial RHEree-ISadmnet e

awéc sdesi travaux thiecés dang les
années 1980 (Niffer-Mulhouse) et
des aménagements ont été réalisés
Ir la Sabrie tpouo recaliprer ules
écluses et le chenal. Cependant en
1997 le projet de liaison a été
stoppé par décision du gouverne-

.ment. Un autre projet a été envi-

sagé par la Moselle. Mais le Gou-
vernement frangais a indiqué par-
tager
b @ri end Atji ONe  do&; s
Qﬁgmant gagsnsgn rapROK ge dé-.
cgnébre %P%nge @gqjs;goser des
éléments qui justifieraient de re-

lancer un tel projet ».
réserver | Have-
Aussi, pour actual:]

son réseau structurant transeuro-
péen de transport RTET, esil pro-

Hormis sur le canal du Rhoéne a
SETE, dans le contexte de change-
me nt cli
aménagements

réalisés sur le

| H RHoheO Bt fal Sadnk | (Baffagéke s

écluses, digues, gestion des
étiages) apportent une tonne dis-
ponibilité en eau dans les biefs,
malgré la baisse constatée des

| Hobs €wnsedr t i o1

] ) ] que | AURAre-on e
fLAIi mperatif dHu “p‘?enan?t8u"bd1ré‘l§s§)bsﬁ|d?1§des
des efforts de tous, notamment  Eiats membres en retire le projet
de | AEtat et | HUQEQVe EUFQREENE Sa
Spcéu(rj r?nrcri]rg po?smle le prOJIet Sadne/Doubs.
U Une voie fluviale sans Le cloisonnement du bassin
. . . Rhdne-Sabdnepar rapport au reste
Issue navigable a grand du réseau a grand gabarit consti-
gabarit, créant un tue une faiblesse. Amortir dans ce
d He n -« cloisonnement » 2""53;]” e‘ierg‘e o t;atsa” 1”6“; —
sclérosant pour son entretien (4 00
un exercice diffici
longtemps un transfert depuis la Mer du Nord
Dés le XVIF™e siécle, la création par porte barges (pour un trans-
dHune l'iai son navgoﬁ @lagbateezw{qrglsongs
| Hapdet sledbatemd xd e efl tli) et e Vgva
C eviéditerrgnéelétait congue coming des perspeciives de développe-
un enjeu majeur d ﬁ‘%nEsﬂnéch eees Br%e())(er['ngle au
mi que. C1=test|aetenS|'tér nges ¢en
construit entre la fin du XVIIeme et daniénne et Ch'm'e rhenane.
le début du XIX@™e siecle entre la .
Sabne et le Rhin, par la vallée du U La voie fluviale Rhdne-
Doubs, pour des bateaux de 300 Saﬁne, une
tonnes. Ce type de canaux de liai- .
son a petit gabarit souffre au- infrastructure de bon
jourd#fhui dHune i ns ipjvéausaavaloriserde cr é -

mati que, |



débits. Le
apporte une utilité sociale forte initiées sur | Hi
par des fonctionnalités multiples, par la CNR au titre de sa conces-
largement au-dela de la navigabi- sion ou hors concession, par VNF
lité (ex-appui sur la nappe phréa-  ou par les collectivités publiques,
tique,irrigat i on ] ) . par exemple au titre du CPIER.

Les caractéristiques du Rhone et | | est possible dfalpintefnationals ! oin et
de la Sadne y sont moins limitantes ~ compléter cesaméliorations sur la
que sur dHRautr es fudieeRhone-Saore eparsexample | g port de MarseillegFos est le pre-
Danube ou, plus prés, le Rhin aval  pour fiabiliser le réseau existant: mier port maritime de France et le
de | #Al sace, amércagédat aoncode apbat et%isiéﬁw@@%ia%@oﬂtﬁranée.
libre, et contraignant a un allege- Port St Louis pour les fluviomari- I est le seul port
ment des bateaux &mdsHéurisatiog eéucdnaldeFesa u; i 3i son fl uviale ve
lepl us bas dHun coar BodHegpwlur ; él/ESe,{)pe_dHen faire wune
bateaux transportant cependant décharge (ex: véhicules) pouvart
sur | e Rhin pl us kidguemlaenavigationt et iestiade-d e Il est composé de deux grands
millions de tonnes par an (ex 138  ment dans ce canal pour admettre  sites, les bassins Est situés sur la
Mt a la frontiere germano-néerlan- des bateaux pl us Icammgne fle Marseille, et les bas-
daise en 2022), contre 5 sur le sins Ouest situés principalement
Rhéne. Il faut aussi reposer la probléma- ;¢ |a commune de Fosur-Mer.
tique de la réparation fluviale des  ces passins Ouest ou sont récep-
Ilestvrai que sion peutchargersur  gr ands bateaux s UfionnkstBE o e BhRnkhdes rébke-
le Rhin cirg couches de conteneurs | Ha x e -SRAmd) rirés dépen-  gantent la moitié des escales na-
(hors basses eaux), les charge- dante du hissdeye @gHAgLlesy g&€8! empl oi
ments sur le Rhone ne peuvent  actuellement  équipe,  certes gire un poids économique équi-
contenir que deux couches de con-  agrandi et fiabilisé depuis quelques  yajent aux bassins Est (Ville de
teneurs high cube auxquelles  années. MARSEILLE), selon |
sHajoute une couche de conteneurs iyaire GRMM.
Isota | #aval de LYON, dans Ila 1i-
mite du tirant dHags ~3 LAaccés fluvial est
bassins Ouest de MARSEILLIEOS
Dans la traversee de LYON, ceci de deux maniéres différentes:
nHest pas possi bl X ) ) o
pendant une faibl n-1 F_’our acceder au terminal céréa-
née, du fait de la hauteur néces- lier des '_Felllnes (avec des ba-
saire sous les po T ,geauxﬂuwaux)o_ualg_meraec
soire de relever. Cependant, la des bateau_x fluviomaritimes par
flotte peut étre adaptée, dés lors | Hancienne eéecluse
que |l e marché existe, comme | Ha Louis sur le Grand Rhone.
montré le trafic conteneurs en Ce[ltre de gestion d:e navigation de la CNR a ; )
Chateauneuf du Rhéne 9 Pour accéder aux autres termi-
deux couches a partir de MACON naux de | Hétang de
lorsque la demande de Danone o VERA et de FOS. On peut utiliser
sHe_xer(;_al t pour | Hexpeédition de le canal fluvial de BARCARIN,
bouteilles plastique. ouvert & grand gabarit en 1983
De fait la voie fluviale Rhone- vers la dase 1 de FOS, et pro-
Sadne est globalement fiable, avec longe par le canal de FOS a
peu de pannes dHécl uses, mai s ell e BOUCversIechenaneCA-
reste largement sous utilisée. RONT E et I Reétang d
chemi nement Il orsqu

mai nt i é@r nahbreusdsiogénatosns sbiit e

EPassage au port de Fos _
n d y U € |l uvi al

U Le Port de Marseille-Fos,
un accés ala
Méditerranée et a

obstrué- permet aux bateaux de
ne plus effectuer de périlleuses

1 Lesdimensions de conteneurs maritimes répondent a une norme internationale 1SO (International Standardisation Organisa-
tion) : pour étre standardisées sur tous les modes dans le monde, on calcule en équivalents vingt pieds (EVP), selon le systeme de
mesuresenpi eds et pouces des USA ou a été inventé | e conteneur.
mesure 5966 mm de long, 2418 mm de large, 2286 mm de haut. Pour emboiter les conteneurs, on peut admettre des conteneurs

pluslongsde40p eds, 35 pieds. Dés | ors quHuUn conteneur est plus ha
ISO et est appelé kigh cube», disponible en longueur 20 pieds ou 40 pieds.
Quel ques thématiques dHa-ISanet28 sur



traversées en mer comme avant ~ maritimes, ce qui impose au capi-

1983, et de respecter la réde- taine de présenter une licence de
mentation désormais en vigueur patron pilote ou, défaut, dHembau-
qui interdit de le faire sans un pi- cher un pilote maritime.

lote maritime ou une licence de
capitaine pilote.

Cependant, pour venir accoster a
la darse n°2 ou se font les charge-
ments et déchargements des con-
teneurs, les bateaux fluviaux doi-
vent contourner la darse n°1, ter-

minal pétrolier et minéralier, em-

prunter un passage en mer, et
cotoyer les grands navires

Cartes extraites du site internet du Port Marseille-Fos

plan bassins Quest v6 640x320 web_0.pdf (marseille
port.fr)

ANSE DE CARTEAU

‘\\

~

24 Quel ques thémati qu 8usial dh8reiSadnet e sur | e fret


https://www.marseille-port.fr/sites/default/files/2020-12/plan%20bassins%20Ouest%20v6%20640x320%20web_0.pdf
https://www.marseille-port.fr/sites/default/files/2020-12/plan%20bassins%20Ouest%20v6%20640x320%20web_0.pdf
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Contrairement aux grands ports
de la mer du Nord,les accés par la
mer sont de grande qualité, ab-
sence de brouillard, pas de marée,

fort
grande capacité, etc. Malgré la des-
serte de 500 ports mondiaux dans
160 pays, 90 lignes naritimes di-
rectes et plus de 100 offres de
transbordements, = MARSEILLE
FOS ne fait pas partie des grands
ports identifiés sur lesgrandes
routes  maritimes  mondiales,
commel es ports du
rope, Anvers, Rotterdam et Ham-
bourg qui
pays rhénan trés industrialisé.

Le port est connecté a son hinter-
land par des voies ferrées, rou-
tieres, fluviales mais aussi par des
oléoducs et gazoducs. Les acces
terrestres tous modes appellent

tirantpleirgsfle au,
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U Pour le fret fluvial, la
moitié des flux étant
c?né:$rrr1ées par I'import-
export (selon VNF), le
débouché maritime est
essentiel

Quelle que it la nature des tra-
fics, les chargeurs et les transpor-
teurs ont des attentes majeures en

NPBUferS de$eavicqsn E y -

1 En premier lieu: un niveau de ré-

s o nere- 1 e lgifitd et b fiahiiEa " i

9 En second lieu le colt de pas-
sage portuaire.

Pour les vracs liquides,
premier tr afic maritime en

quelques aménagements pour  Vvolume

évacuer et recevoir les machan- ) )

dises (aménagements évoqués LFHenjeu est celui

précédemment) méméOsSi tdP NNy oHUT

serve pas la congestion routiere P€e€en. Faute
dustriels, |a

constatée a ANVERS.
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tard de compétitivité. CFT le dé-
plore au sujet de la décarbonation.
En effet,
domaine est majeur au Benelux,
mais limité en France. Un sursaut
sHi mpose pour

génératrice de trafics massifiés.
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Par ailleurs, & FOS et LAVERA, les
transporteurs fluviaux appellent

de leurs vCux une m
servicechez | Hopérateur
Cette derniere applique des tarifs

qui ont doublé en quelques années.

Se trouvent découragés a la fois les
transporteurs fluviaux et mari-

times.

Pour les vracs secs

Les transporteurs fluviaux font
part de plusieurs points irritants,
dont la difficulté pour prévoir les
délais de traitement des bateaux
fluviaux au port maritime .

De plus, il apparait un manque de
souplesse des équipes dockers
pour passer de
bateau et dHun
plicable notamment par des vo-
lumes traités globalement faibles,
comparativement aux ports de
MdreuNo@. capacité a s
eur o-

facgi
navi

réales, il existe une propension des
affréteurs, financiers et non pas lo-

ligh enf de o r gisticigng, @ ynedifier inopinément

la chaine de transport, passant

dHun port mariti me

attgiured que s RHEL 9B r:détéc

un trafic départ Strasbourg prévu

via Fossur-Mer a 6, 50 i |
et dévié vers La Rochellea4,5 | a
tonne).

le fret fluvial R



Rouen et La Rochelle, bien dotés voyageurs, notamment TER. sans inquiétude sur le bateau sui-

en capacites de stockage et de ma- . L. vant a | Hi mage du v

nutention, disposent en outre par Tla gongestlon en période de le bus ou le métro.

rapport au bassin des Tellines de pglnte du. nCud ferroviaire lyon-

Port-Saint-Louis-du-Rh 6 n e |, d 1§qs, 'equel ne deviendra un car-  Au titre du_prix_: Un autre aspect

avantage pour massifier les pro- refour quHuneonf oieg celli@iasbréost fe Id nanuten-

cess. tournement compl gdnaHGS sdr BabArgds Par rap-
mération.

port aux autres modes, les charges
terminales de manutention ou Te-

Ig_%glogagege&trtorjﬁ-a i sninal Handling Charges (THC).

Ces surcolts qui peuvent repré-

Pour ce qui concerne le transport
fluvial de cér éal
la manutention qui fait le prix de la

chaine de transport. Alors que les La chaine logistique intégrant le

tarifs de fret fljglidfl edt RORMargder 8Ol er 50 1 12
évolué depuis 40 ans, le poids rela-  piupart du temos pénalisée au rde de tat
tif du co(t de manutention fluviale pup bs P sont mutualisés avec les autres

et maritime est passé de 20 & 50 % titre du service et du prix : modes dans les ports du Benelux et
du codt de la chaine de transport. a Dunkerque, mais de maniére tres
partielle a FOS (hors shifs du soir
et du week-end et pour le seul ar-

g/lgis un 1@@

jours opére a

bof
au

Au titre du service : les opérateurs
de transport fluvial de conteneurs
indiquent que pour des navettes

Pour les conteneurs

LHenj eu consiste cji?re% regulrlirees,,r]“?rrl‘emﬁ:%(‘ssfw)-jamais ce
veau de trafic deofnodibesobs e Sl Emh Sebisbhsilrs hdleds e
a baissé d#Hun i

Lo ® 1% nS S0 o MO € e i MERECR i SRILRIAE o -

. . - e . . . Y e a
nées, et démenti les différents scé titude sur la disponibilité de la

narios prospectifs, estimant une  hioce & quai. de celle du portique et fluviales, pour pas
croissance, accompagnant celle du  gog” dockers et des retards fré- | Hautre et accoster
trafic maritime de FOS, constatée s teneurs, seooursauhfav o
a +5 % par andepuis la réforme pilote (500 i aller
portuaire de 2008. La situation est trés différente de S ©Oi t dFHavoir une |
celle de Rotterdam ou les contrats ~ Pilote pour le capitaine du bateau
Au port de LYON, le mode ferro- commerciaux de concession des fluvial. Un arrété du 2 octobre
viaire a, aujour dt(fl’rgirﬁ‘s,i lors de 1éut diverfuk &y | 2018 délimite en effet des zones
part de marché du mode fluvial, de leur révision, sont négociés de navigation distinguant le golfe
jusqufal ors en teét@, auﬁn‘?té‘d’ortu&ir@ et%p%r%— E sde FOS en zone 1 maritime et les
a aire de chalandise comparable, teur s avec dngage- ¢ | darses dugport gnzone 3 habilitée
les deux modes font relativement ment de report modal, donnant pour les conducteurs de bateaux
jeu egal désormais (toutes les 42 o, en cas de norrespect a des pé- fluviaux.
navettes ferroviaires en liaison nalités voire a la perte de la con- . icepnce de patr
avec Fos ne desservent pas le Sud : éﬁ Eh )
Est). fneentS dz rle (Z)rrt]s'urraiIAet fleﬁv(zz (tes: ° fienf’ <br exalm eé\/&aébrguve
0 ports théorique et pratique nécessitant
De fait l e mar c hede80% Iée[stea\no§e[1que df‘nﬁlgsk eune préparation importante. Pro-
Rhdne-Sabdnepour les deux modes ports du Nprd trgs congestionnes mofluvia, la CNR et Medlinkports
massifiés, tous deux a valoriser au P& le tra_flc routier Jes transpor,- accompagnent cette prparation
nom du développement durable. A teurs routiers eux-memes ont inte- pour faciliter | Hob
titre d#Hillustrat haH ,reporlt mOda3|/ a un po licence: Dans la mesure ou il faut
tiel de 600000 E VP sur Unid feife ratique permettrait se- préserver des capacités de naviga-
Rhone Alpes, selon VNF, dont10 % |5 |es transporteurs fluviaux de tion pour les capitaines les plus ex-
seul ement passe a‘l‘eiar?cé'rrurﬁje%)llﬁhfin%iquesglédnan!apérimentés’ il i mp
voi e dHeau. gagnant pour la manutention por- I_Fzs conditions de |
Reste a établir une équité de trai- waire fluviale en permet:[ant aux ltg?:eiezg ar:::gtl:; deen?r:ellgl;ezgss -
tement entre le fleuve, le rail et la P O ' U S dédm farifsear suite | . N A
route. ' dHune stimul ati on 93Sgs: (Of RQuiraf imaginer, & 4 |
moyen terme une légére extension
Certes le fret ferroviaire subit des De plus, cor]trairement au r_ail qui de la zone 3 pour cette‘liaison
contraintes parmi lesquelles: offre une fréquence quot|d|_enne, dAune darse a [ Haut
Il e mode fluvial nHassure pas une
1 Les difficultés pour gagner s fréquence réguliere cadencée per-
capacités de circulation (sillons) mettant au chargeur en cas de ren-
trés convoitées par les flux de dez-vous manqué de le reporter
Quel ques thématiques dHa-Sanet2a sur



LAautorité portuaire GPMM an-

nonce cependant des initiatives in-

téressantes, aprés discussions

multipartites. Entre les terrains

dédiés aux deux manutention-

naires Eurofos et Seayard, une

zone dHéchange doit étre valoriseéee.
De plus, depuis fin 2022 un dispo-
sitif de suivi de la performance
shift par shift (plage 6H pour un
portique et 6 dockers) est en place.

Et un di spositif d#H
ment est annoncé

Plus tard, il est
quai de SEAYARD (800 m contre
1900 m pour Eurofos).

En outre, lors du conseil de coordi-
nation interportuaire et logistique

de | Haxe réuni | e
été annoncé unrenforcement des
fréquences des services fluviaux
conteneuri sés, un
VNF et un soutien de CNR a un ra-
patriement de cales de bateaux sur

|l e bassin, de f ag
fin2023un«c hoc HOTf f r

28 Quel ques thématiques dHalSanet e sur |l e fret fluvial R



Ressources en personne| (! exi ste, auj our ldfdponse, auxubeseins @€ s i 0 n
du marché de | HemmlucricedehumaaivrilaOs a
gants, en particulier pour les capi- ans doit se structurer dés a pré-

) taines des bateaux de fret. Ceuci sent.

F_’our les professronnels,_ la forma- doivent conjuguer de fortes com-

tion du personnel navigant est pétences : Il est important dH

une des actions prioritaires que naissance de la population des na-

devraient mener les Régions au T Longue expérience de ma-  yigants au plan quantitatif et quali-

titre de leurs compétences. n Cu v ree particulier sur le tatif, voire sociologique.

Rhoéne au régime irrégulier. Une

Pour eux, il est essentiel que le fois obtenu le certificatde qual- La profession (E2F)

métier soit, avant tout, mieux fication de conducteur, ce sont, peu a | Héchelle nat

connu. au moins, trois ou quatre ans de  enquéte OPCO mobilités.
.. pratique qur sont, nécessaires )

LRapproche mne doit Ra® sbesbfidlbatedf Ul €s exigences pour

seul champ desvbateaux de fret, la ateau viennent dHétre ren

main dHCuvre circulant facilement | Harrété du 14 mai
entre les champs du fret et du pas- | Spécialisations techniques su évoluer la réglementation (trans-

sager (et pouvant toujours accueil- de multiples aspects en matiere  position de directive européenne

lir des femmes). de sécurité, notamment pour le de 2017): 540 jours de pratique

transport de matiéres dange- sont désormais demandés pour

iL ':: E dderju nnea v 'f gaamq tl SI vreeuéél;‘ al . : i° 2 :‘ 2 N O Natre conducteur, contre aupara-

connu le métier par le salon régio- TAptitude a I'a vant 408 jgurs gt Bns %e pratigue
i . s . pour un’ permrs de'conductsur de

nal de | Happrent i drepass, de.cas eghéantqi s s u ebateau de plus de 120m et 100

dAun premi eprislevi-age cOmbeltencgs commerciales  jours et un an de pratique pour les

rus»spour sHengager pgu'rJ “affréYefhent™ Qventuelle- bateaux de moins de 120 m.

tier passion. Démarrant avec un ment. plus, tous les navigants doivent dé-

CAP, il a rapidement gravi les éche- _ _ sormais avoir un certificat de qua-

l'ons pour prendr eLe @dhitefenf dedhpidinesle® | i fi cation de | HUNI

responsabilit¢ de FFe ns e mb | econfhlR)$é pour le fret :

navigants dHune entreprise de ba- LaProfessronamlsenplacedes

teaux promenades et de bateaux TPar I Hevolution gEs&hdngMd éar‘?rdadn@s de

restaurants. Cet exemple montre des temps de navigation incitant ., mnication, un dispositif de
combien la progression de carriére a accroitre les effectifs. Un ave- o ation, etc.

peut étre trés importante, avec de nant a la convention collective,

multiples qualifications. ajuste aux exigences euro- A | Hé c hRbAné-Sadnel €FT

péennes, impose désormais dév el o ptpnses tbirhations

Comme | AHexpose CFTgdewicbnduetgursst e non internes sur de multiples qualifica-

pas un mais desrnétie_rs_de navi- i Par la concurrence de recrute- “9’?3 techniques, a_lccur_sil_l_e des sta-

gant, de matelot a capitaine sur un ¢ d tran giaires en formation initiale ceci

bateau fluvial, u e %S conErpa > ? a aliet edé nombreuses collabora-

ou |l e transport gei)e% aaqeo?debauh tions.

ganisation du travail peut étre a la personnels qualifies par des

journée ou par périodes embar- salaires plus éleves. Au niveau régional, Promofluvia

quées de 7 & 15 | GHerdans thé Bafiierd dd Ghd.7 et ével oppe des forma

prise CFT, | Hpaget i B Er oot nEkEsgi bar ail- pert en navigation avec passa-
comprend 5 postes. On distingue  |eyrs une confiance dans un mo-  96rS» » @i sld responsable

globalement deux matelots, deux  gale économique. Ce modele est de la sécurité sur les bateaux & pas-
conducteurs (avec pour ces der-  fragilisé par la difficulté & anticiper ~ S29¢rS: &t & demande de nouveaux

niers, différents niveaux de res- |3 continuité du trafic sur un bassin  29rements (homme de pont, con-

ponsabilité commandant, premier, fluvial «fermé» et soumis a de dUl te au radar). LH
second, timonier) et un apprenti.  pompreyses incertitudes, notam- & -YON un simulateur de pilotage

Des qualifications de mécaniciens  ment lors du passage au port mari- dont la valorisation serait particu-

sont également obligatoires pour  time de FOS. Attractivité du bassin liérement judicieuse pour la con-

au moins un des MEIP BtCafractlitte di Uniatier duite sur un fleuve difficile.

page. vont de pair.

Quel ques thématiques dHa-ISanet29 sur



La Région soutient une section flu-
viale au lycée des Catalins a Mon-

Au 1°"juin 2023, de premiers résul-
tats sont obtenus auprés de'

téli mar et engage
construction dH—unﬂd‘J?LF ;% I de
école qui relaier t”e t E] UV'eb
MAGELLAAN qufel | e UgNSPOl (CFY).dnje(pe au bas-
également. sin RhoneSaone

fUne vingtaine d#

Des formations au GRETA démar-

, ) sanales de fret fluvial effectuant
rent au lycée des Catalins.

des transports internes au Bas-
En bref, de trés nombreuses initia- sin.

tives existent en matiére de for- ﬂ Deux entreprises de travaux pu-

mation, a développer et structu- blics réalisant des «brouet-

rer. tages» de granulats sur courte
. N distance.

Mais la premiere lacune est celle

du vivier de jeunes intéressés par fLes opérateurs

la profession. semble des 26 paquebots de
oi si ere

ere dHor |V%|nt a-
mposerait, ainsi guHune
9 Plusieurs sociétés de bateaux
promenades ou de bateaux res-

taurants.

Une action en mati
tion s Hi
présence des professionnels au
mondial des métiers.

Ceci pourrait étre facilité par une

meilleure connaissance de lapopu- Pr emi ers r ésul
lation des navi gaRROMORLUVIAHg plan guantiia-
bassin fluvial, ce qui est attendu tif.

par les acteurs dela voie fluviale

rhodanienne. Les effectifs de navigants sont a

différencier entre les matelots et
d # ulesepilotesy gtusériot selo@ lleg
types de batellerie ou le travail, ses
atouts et ses contraintes difféerent
relativement.

CHes't | Hobj et
phonique en cours réalisée par
PROMOFLUVIA aupres des diffé-
rentes entreprises de transport de

fret et de personnes effectuant des

déplacements internes au bassin a
grand gabarit Rhone Sadne.

Pour
sa filiale CFT Gaz et des navigants
en gérance de bateaux apparte-
nant & CFT, on dénombre 93 navi-
gants dont 65 salariés et 28 per-

sonnes en gérance. Parmi eux,
seuls 26 sont conducteurs aptes a
prendre la barre. Il faut aussi tou-

jours intégrer les mécanicens.

Chez CFT | a moye
sez jeune: 40 ans et 45 ans pour les
conducteurs. Le travail est sé-

quenceé a raison de 7 jours continus
de travail suivis de 7 jours de repos.

30 Quel ques thématiques dHa{Sabnet e s

nales ont en général
€ Neun& g &anlﬂe? Iesgté) 1 cﬁ
présen t\S/a%:e’[de rePosrl %lr domlcne pfé‘r .

tats
d kes navigants a bord de26 paque-

| Hentrepri,e

n

u

Les deux entreprises de granulats
enquétées emploient 5 pilotes et
autant de matelots sur des I(ifux re-

rndus -

ativéhibri fAds!

au

Les entreprises artisanales com-
portent assez souvent un seul ba-
# A4 Jve¢ f‘ﬂ figirgun dgux pey-
sonnes, parfois trois, en couple ou
avec matelot salarié. Ils ont alors
presque toujours soit plus d
50 ans, soit entre 20 et 30 ans. Cer-
tains artisans ont cependant plu-
sieurs bateaux, avec les équipages
afférents de pilote (conducteur) et
matelot. Les entreprises artisa-
diffi-
Grd-

tive plus grande dlfflculte a plam-

fier les voyages. A cette famille,
pourraient se rattacher les pilotes

sur bateau fluviomaritime, non ap-
préhendés par | Hengq
de | Henquéte

bots représentent une population
tres importante,
pilotes, 155 matelots et une cin-
guantaine de mécaniciens. Le tra-
vail sHeffectue
quences de 15 jours travail+ 15
jours repos.

de

gén

SHagi ssant des bate
pdurnpfothénkde ieteréstaratida,F T

| HFenquéte en cours

informations pour |
des entreprises lyonnaises (elles
emploient une quinzaine de pilotes

et autant de matelots, avec recours

parfois a des pilotes autoentrepre-

neurs) et la Conpagnie des ba-

teaux du lac qui intervient sur les

Neack FAWeBEeSitgas -
man avec 16 pilotes et 40 matelots,

souvent jeunes et parfois saison-

niers.

dt

r e fret fluvial Rt



Premiers
PROMOFLUVIA, au plan qualitatif

Une unanimité des répondantsest

percue quant a la difficulté du re-
crutement, notamment des pilotes,
surtout si le trafic devait connaitre

une reprise voire une croissance
souhaitée par tous.

SHagi ssant des
réponses soulignent la difficulté a
trouver des jeunes mdivés.

Au regard de la dangerosité des
conditions de navigation sur le
Rhoéne, | es
prises demandent unanimement a
leur matelot une pratique impéra-

tive de 4 & 5 ans apres diplome
avant de leur laisser la barre en
autonomie pour piloter des ba-

teaux trés codteux. Il est vrai que
certains bateaux ont parfois (rare-

mat

respon

résul t at lie-detrance), tes argiandd, est

reconnue, celle dispensée a MON-
TELIMAR doit encore faire ses
preuves : une relation plus étroite
est indispensable entre les profes-
sionnel s et I e

dével oppée
tique et la motivation sont la clé. A
noter la récurrence du recours a la

formation_ en i
el ot’s nombr e
prise Industrielle ou «sur le tas»
chez | Hartisan.
LAapproche de | a

gants est assez diverse selon les
epuepripes de Fra"ﬁpo”- 68 &
treprises industrielles SUI?ret oudu

tourisme sont ouvertes

semble de | Hof fr
les entreprises artisanales, cer-
taines ont encore du mal a franchir
le pas pour sortir de la grande fa-
mille bateliere de pére en fils, pré-
férant souvent recruter selon le

ment) rencontré des piles de bouche a areille et la connaissance
pont ] Le simulateur &2 pllaoPag
ersonnell®e.

qui suscite parfois la curiosité,
pourrait ainsi étre utilisé davan-
tage pour permettre aux conduc-
teurs de
sur les trongons les plus difficiles

du Rhone, de la Sabne et de la tra-
versée de LYON, avec des débits et
des conditions météo complexes.

En matiére de formation initiale, si
la formation au Tremblay (région

Simulateur de pilotagefluvial

safhavigatienr r

volontiers & un apprenti de venir a
bord, & condition de pouvoir le lo-

ger. C%rtair]s incitent méme des
matelots a investir dans un bateau.
Comme dans le monde agricole, il
se développe depuis plusieurs an-
nées dans le secteude la batelle-

rie artisanale des recrutements

hors des familles de mariniers. Et
certains connaissent le succes.

Quel ques

ntetne.

e

t hémat.

On note également une difficulté a
recruter en raison du caractére
trop limité des trafics rhodaniens
qui entrainent des taux de fret trop
bas, contraignant par voie de con-

parfois inciter
tion de bateaux récents non amor-
de€esi
tivité dans le métier et provoque
aussi un turnover important chez
les navigants beaucoup plus attirés_
p&r fes SAlHirksCoffertsSphr le8 cb-!
pagnies de paquebots, voire pour
certains dans la batellerie rhénane.

a

| y ®2@uencepla masse galakhle dan® i t
| Hal t elesneatreprises et poavanpméme

C

| Hemtpreéju

DHautres encore preé
Qail darfd Bdplacement.
di sponi bl e. Pour

La demande
traintes administratives est par ail-
leurs largement plébiscitée, telle
gue | Hobligation
tron pilote & FOS méme pour les pi-
lotes les plus expérimentés, celle

IS H a uderdeubler fernorpboes de ncapi-

taines, ou la taxation pour vendre
un bateau] LHAobI
tement de matelots ayant 540

jours de pratique avant de pouvoir

étre «conducteur » inquiete aussi
toutes les entreprises, notamment

sur certains bateaux a passagers
pour rechercher un personnel sai-
sonnier.

ques d#ra-Sanet A
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